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Obcina trajnostne mobilnosti in
dobrega zivljenja v Srcu Slovenije
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»Celostna prometna strategija je osnova za
vzpostavitev Cim viSje prometne varnosti vseh
udelezencev v prometu. Zagotavlja trajnostne
resitve pri urejanju prometnih koridorjev v urbani
mobilnosti tako v mestu kot po krajevnih sredisc¢ih
v obcini.«

Franci Rokavec, Zupan Obcine Litija

NASA PRILOZNOST:
ZELENO IN VARNO PO SRCU

SLOVENIJE

Vsako obmocje ima priloZznosti za kakovosten razvoj
prometa in mobilnosti. Katere priloznosti bo izkoristilo,

v katero smer se bo razvijalo, je odvisno od strateskega
odlocanja in nacrtovanja. Na nekaterih obmocjih previa-
dajo obseZna parkiris¢a ter usmeritev nove in SirSe ceste,
drugod odlocevalci postavijo v srediS¢e razvoja pesca,
kolesarja uporabnika javnega prevoza. Kaj je bolj v skladu
s potrebami prebivalcev? Vprasajmo jih! To je pristop, na
osnovi katerega so pripravljene smernice za razvoj trajnos-
tno naravnega prometa v Srcu Slovenije.

Celostna prometna strategija Obcine Litija je dokument,
ki dolo¢a usmeritve za razvoj prometa in mobilnosti na
osnovi pogloblienega sodelovanja s prebivalci. Dokazuje, da
ima Litija dovol) priloznosti, da postane privlaéno urbano-
podeZelsko obmocje s celovito in uravnoteZzeno mrezo
razlicnih oblik prevoza in razlicnih potovalnih nacinov.
Ustrezno zasnovan sistem lahko ponudi nove moZnosti
dostopa, potovanja, druZenja, poslovanja in bivanja. Namesto
avtomobilov lahko v Litiji dobijo pravo veljavo pesci in
kolesarji ter ranljive skupine prebivalcev, kot so otroc,
starejSi in osebe z oviranostm

V Litiji, ki bi se razvila kot zgled sodobne prometno
nacrtovane obcine, bi prebivalci imeli na voljo udobne in
kakovostne moznosti prevoza: priviacen in zanesljiv javni
potniski promet, ki uposteva znacilnosti poselitve in velikost
obcine, razvejano mrezo varnin kolesarskih povezav ter
varne in priviacne cone za pesce. Vozniki osebnih avtomo-
bilov bi se pogosteje odlocali za skupno voznjo oz. deljenje
vozil in za kombiniranje lastne voznje z javnim potniskim
prevozom, zlasti z viakom.

Kako uresniciti te moznosti? Kljué za spremembe je v
druga¢nem nacrtovanju prometa. Z dolgorocnimi ukrepi
se lahko skupnost zavestno odmakne od pricakovanja

vse vecjega avtomobilskega prometa in se usmeri v bolj
trajnostne oblike mobilnosti. Ustrezno nacrtovanje vzposta-
vlja varne, privlacne in za vse prebivalce dostopne prostore,
hkrati pa poskrbi za boljSo izkoris¢enost obstojecih prome-
tnih povrsin.

Celostna prometna strategija Obcine Litija si zastavlja cilje, ki
uresnicujejo nacela trajnostne mobilnosti in vecje prometne
varnosti v kakovostno urejenem javnem prostoru. Dosezeni
cilji spodbujajo zdrav nacin Zivljenja in povecujejo kako-

vost Zivljenja prebivalcev.




NAS PRISTOP:.
DRUGACNO NACRTOVANIJE

PROMETA

Celostna prometna strategija je prvi in kljucni korak k
drugacnemu prometnemu nacrtovanju. Z njo Obcina
Litija oriSe u¢inkovito zaporedje ukrepov na podrocju
prometa, s katerimi bo dosegla celostne spremem-
be na podrocju mobilnosti. Te spremembe bodo
posledicno povecevale kakovost bivanja v obcini.

2.1 Zakaj je Celostna prometna
strategija tako pomembna?

Celostna prometna strategija prinaSa drugacen nacin pro-
metnega nacrtovanja. Od samega zacetka uposteva, da so v
prometu razlicni udelezenci, ne samo avtomobili. Pozornost
namenja potrebam vseh deleznikov. Nacrtovanje ni namen-
jeno prevoznemu sredstvu, temvec ¢loveku. Prednost
dobijo trajnostne oblike mobilnosti.

Priprava Celostne prometne strategije temelji na boljSem
vklju¢evanju in obvescanju javnosti. V celoten proces
nacrtovanja aktivno vkljucuje sirok krog udelezencev, tako
Siroko splosno javnost kot ranljive skupine in razli¢ne organi-
zaclje, ki vplivajo na promet ali ga zaradi svojin interesov in

dejavnosti zelo dobro poznajo. Zato je Celostna prometna
strategija dokument, ki ga sooblikujejo razli¢ni udelezenci,
Javnost pa ga zaradi vkljucenosti in seznanjenosti sprejema.

Ker uposteva dejansko zaznane potrebe razlicnih deleznikov,
je usmerjena k povecevanju kakovosti bivanja. 7
opredeljenimi ukrepi omogoca razvoj trajnostnih oblik
mobilnosti z boljSo varnostjo za vse udeleZzence v prometu.
PoveCuje dostopnost prometnega sistema za vse uporab-
nike. ZmanjSuje Skodljive vplive prometnega sistema

na zdravje in varnost prebivalcev, Se posebej najbolj
ogrozenih skupin. Ukrepi zmanjSujejo onesnazenost

zraka, emisije hrupa, izpuste toplogrednih plinov in porabo
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energije. Razmerje med stroski in uc¢inkovitostjo je boljSe.
Uresnicevanje ciljev Celostne prometne strategije povecuje
priviacnost in kakovost urbanega okolja.

2.2 Kako je potekala priprava
Celostne prometne strategije?

Obcina Litija je pripravo Celostne prometne strategije izvedla
s sredstvi iz naslova Operativnega programa za izvajanje Ev-
ropske kohezijske politike v obdobju 2014-2020, pridobljeni-
mi na javnem razpisu Ministrstva za infrastrukturo. Izdelana
strategija in potrjen akcijski izvedbeni nacrt sta pogoj za
pridobitev sredstev, ki bodo na voljo v nadaljnjih razpisin.
Sredstva iz teh razpisov bodo spodbujala uresnicitev ukrepov
za trajnostno mobilnost, kot so definirani v Operativnem
programu za izvajanje Evropske kohezijske politike v obdobju
2014-2020.
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gije ObCine Litija se je zaCela maja

2016 in je trajala eno leto.

Pormembna novost pri pripravi

prometne strategije je participativni '%b
pristop, ki javnost vkljucuje v vseh
fazah procesa. Prebivalce so k
sodelovanju spodbujale Stevilne
komunikacijske aktivnosti. Z
izrazanjem svojih mnenj, stalis¢ in
potreb so vplivali na aktivnosti in na
vsebino strategije.

»Kaksna bo obcina ¢ez 20 let? Kaj bi radi videli, imeli,
kako bi radi potovali?« To so bila vprasanja, na katera so
pripravljavei iskall odgovor skupaj z obcani. \Vse pridobljene
informacije in analize stanja ter Zelje, potrebe in prediogi
prebivalcev so bili osnova za pripravo vizije razvoja obcine.
Vizija je vodila v oblikovanje strateskih in specificnih ciljey, ti
pa Vv izdelavo akcijskega nacrta, ki zdruzuje sveznje ukrepov.
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Participativno ustvarjena strategija in vizija sami po sebi e
ne zagotavljata tudi uresnicevanja ciljev. K rezultatom bodo
vodila tudi revidiranja v ¢asu izvajanja ukrepov, ki so predvi-
dena v obdobjih od dveh do petih let. Ocena rezultatov bo
tudi osnova za ustrezna nadgrajevanja strategije.
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NASA SEDANJOST:
KAKO ZIVIMO V OBCINI LITI-

JA?

Analiza stanja je klju¢ do poznavanja obCine, opozarja
na nevarnosti in razgalja slabosti. KaZe jasno sliko
izzivov Obcine Litija in priloZnosti, na katerih lahko
gradimo nadaljnje resitve.

3.1 Smo mladi in aktivni!

Mladi, ki jih je vse vec, in delovno aktivni, ki se v sluzbo vozijo
preko obc¢inskih meja, potrebujejo drugacno ureditev promet-
nega sistema.

V obcini Litija Stevilo prebivalcev naras¢a. Naravni prirast je
pozitiven, selitveni pa negativen. Stevilo najmlajsin je vigje od
Stevila najstarejSin, kar je znagiinost redkih slovenskih obéin.
S povecevanjem Stevila mladih se povecujejo potrebe po
kakovostnih in varnih urbanih povrsinah in obmocjin, ki bodo
namenjena samo pescem in kolesarjem.
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Graf: Napoved gibanja rasti prebivalstva po starostnih skupinah
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Graf: Delovno aktivno prebivalstvo v obcini Litija
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Slika: Pomembnejsi tokovi delovnih migraciy
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Po vecletnem padanju Stevila delovno aktivnih prebivalcev se
stanje postopoma popravlja.

Po podatkih Statisticnega urada Republike Slovenije je bilo
decembra 2015 v obcini Litija okoli 6.300 delovno aktivnih
prebivalcev in 3.200 delovnih mest.

Obcina nima dovolj zaposlitvenih moznosti, zato so v
prostoru moc¢no prisotne delovne migracije. Najve¢ delovno
aktivnin prebivalcev gravitira v Ljubljano, kamor se jih v
sluzbo vozi skoraj polovica. Dobra tretjina delovno aktivnih
prebivalcev ostaja zaposlenih znotraj obc¢ine Litija, postopno
pa se poveCuje tudi Stevilo zaposlenih, ki bivajo izven obcine
in se sem vozijo samo Vv sluzbo.




3.2 Potrebujemo boljSi promet.

Obcanke in obcani Litije so z anketo, izvedeno v sklopu
priprave Celostne prometne strategije, izrazili svoje mnenje
in staliS¢a o stanju prometa in prometnih povrsin v obcini.
Rezultati omogocajo presojo potovalnih navad obcanov in
ovire na njihovih poteh, ponujajo pa tudi vpogled v vrednote
pri prometnem nacrtovanju.

Ljudje se veliko premikamo po prostoru, pa naj gre za krajse
opravke, pot v trgovino ali dalj$o pot v sluzbo. Na svojih
poteh nemalokrat naletimo na ovire oz. teZave, ki nam
povzrocajo preglavice. Obcani Litije niso zadovoljni s stanjem
prometa v obcini, saj jih je kar polovica izrazila negativno
mnenje. Opozorili so predvsem na dejstvo, da med naselji

v obcini ni vzpostavljenega javnega prometa, da so najblizja
postajaliS¢a prevec oddaljena in da za svoje poti porabijo
preveC ¢asa. Moti jih tudi neurejenost oz. odsotnost kole-
sarskih poti.
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Graf: Ocena prometa v obcini Litija

Med vrednotami so v Litiji izpostavili varnost ranljivin
udeleZencev v prometu, pescev in kolesarjev. Zelo pomem-
bni sta jim tudi dostopnost do pomembnih ustanov ter hiter
in ekonomicen javni potniski promet.

drugo

privlaéni javni prostori
zdravje prebivalstva
udobnost in hitrost potovanja

Cisto okolje

hiter in ekonomicen javni potniski promet
dostop do pomembnin ustanov prilagojen vsem

varnost peScev in kolesarjev
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Graf: Najpomembnejse vrednote pri nacrtovanju prometa

Anketa je pokazala, da obcani potujejo predvsem zaradi
zaposlitve in izobraZevanja, pomemben del potovan) pa

je povezan tudi z vsakdanjimi nakupi in rekreacijo. Kako
obcani Litije za te poti izbirajo nacin potovanja oz. prometna
sredstva?
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Graf: Nacin potovanja v obcini Litija (modal split)

Analiza kaZe, da na najkrajsih razdaljah Ze danes previaduje
hoja, ki je ena od razvojnih priloznosti obcine. Razdalje, ki so
daljse od 1 km, prebivalci najveckrat opravijo z avtomobilom.

Velik potencial se kaZe v razvoju javnega potniskega prome-
ta, predvsem Zelezniskega, ki pa je danes vecinoma izbran le
za razdalje, daljse od 10 km.
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3.3 Pes je mogoce marsikam,
a le v druzbi avtomobilov.

Stanje moznosti za pes promet v ob¢ini

V ob¢ini Litija vecina prebivalstva Zivi v Litiji (43 %) in v naseljih
v dolini Save. Zgornji in Spodnji Hoti¢, Zgomji Log, Podsentjur,
Breg pri Litiji in Zagorica so naselja, ki so znotraj enourne pes
dosegljivosti vseh funkci, ki jin ponuja mesto Litija. Naselje
Smeartno ob Litiji je od Litije oddaljeno pol ure hoda.

Za prebivalce teh obmoci) bi hoja lahko imela pomembno
vlogo pri zagotavljanju vsakdanje mobilnosti prebivalstva in
pri dostopu do glavnih upravnih, izobraZevalnih, zdravstvenih
In kulturnih ustanov ter nakupovalnih in sportnih centroy, Se
posebej, Ce se zagotavlja ustrezne navezave na kolesarske
povezave In JPP.

V naseljih izven tega obmocja so pogoji za hojo kot obliko
trajnostne mobilnosti slabsi. Tu so predvsem pomembne
ureditve znotraj posameznin naselij ob drzavnih cestah,
nevarnih za pesce ter ustrezna pes povezava do pomembnih
funkaij, e posebej do Sol in vrtcev. Te povezave v vedini
naselij niso zadovoljivo urejene.
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cone umirjenega prometa z drugimi ukrepi

Moznosti za peSpoti v mestu

V mestu Litija sta glavni poti za peSce Ljubljanska in Zasavska
cesta, ki sta hkrati najbolj obremenjeni z motornim prome-
tom, kar ogroza varnost pescev. |zrazita obmocja pescev so
tudi ob glavnih prometnih Zilah skozi

mesto (Valvazorjev trg, Jerebova

ulica, Cesta komandanta Sta-

neta). Hoja ni prijetna, ranljivi

udeleZenci v cestnem prometu

pa so tu — tako kot na vecini

drugih mestnih obmocij —

podrejeni prevliadujoci viogi

avtomobilov.

PONOVICE .
PONOVICE .-

‘BREG

A PRILITI

cone umirjenega prometa s spremembo strukture tal

'\\.

V mestu Litija ni nobene cone za
peSce. Avtomobili pogosto zaseda-
jo vecino prometnega prostora na
mestnih trgih.

S prostorom ob reki Saviima Litija
izjemen potencial za pescu prijazne
prostore, ki pa trenutno vecinoma

Se niso izkoris¢eni. Tudi na teh
obmocjih imata motorni promet in
parkiranje zaenkrat prednost pred

pesci in kolesarji.

Prebivalci Litije vecino svojin poti na
najkrajsin razdaljah opravijo pes. To,

da povrsine za peSce marsikje niso ust-
rezne, lahko prispeva k temu, da mnogi
Litijani tudi poti, krajSe od 4 km, opravijo z
avtomobilom.

Do vseh pomembnih ciljev znotra
mesta je mogoce prit pes v man kot 15
minutah.

Poti za ljudi z oviranostmi:

Poti za uporabnike z oviranostmi so
deloma ustrezno urejene. Predvsem
glavne ulice mesta Litija imajo ustrezno
urejene klancine. Ostale ulice in plo¢niki
izven mesta Litija, ki so manj pomembni,
pa klancin nimajo ali pa te niso ustrezne
(neustrezni nakloni, Sirine). Za vodenje
slepih in slabovidnih ni izvedenih nobenih
ureditev.

Kaj so povedali obcani?

Prebivalci obdine niso povsem
zadovoljni s povrsinami za pesce v
naseljin, bolje bi bilo treba poskrbeti
predvsem za prilagoditev povrsin za
ljudi z oviranostmi

»V samem mestu so povrsine Se
kar urejene. Urediti in posodobiti bi
morali predvsem varne Solske poti v
zalednih naseljih.«

»V mestu, pa tudi v drugih naseljih,
ni ustrezno urejene osvetlitve
prehodov za pesce, plocniki so
potrebni obnove.«

»V mnogih naseljih na podeZelju niso
zgrajeni plocniki, druzinski sprehod
Je prakticno nemogoc.«
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1015 Pes dostopnost v minutah s hitrostjo 5 km/h

Slika: Prikaz dostopnosti pescem v obcini

2004 2005

zelo slabo

Za varnost pescev razmere niso ustrezne. Vecletni trend
nakazuje postopno zmanjSevanje Stevila prometnih nesrec
z vpletenimi pesci, vendar pa stanje posameznih let ne kaze

izbolsanja.
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Graf: Stevilo nesrec z udeleZencern pescem

slabo zadovoljivo dobro zelo dobro

prilagoditev povrsin gibalno oviranim

Graf: Ocena stanja prometnih povrsin namenjenih pescem



3.4 Radi kolesarimo. Se raje bi to
poceli na varnejsih poteh.

Razmere za kolesarski promet

Ob¢ina Litija ponuja Steviine moznosti za kolesarjenje, ki je

v dolini Save Ze dolgo priljubljeno predvsem kot rekreativna
dejavnost. Zdaj se povecuje tudi Stevilo tistih, ki se odlocajo
za kolesarjenje kot nac¢in trajnostne mobilnosti. Kolesarji za
svoje poti uporabljajo plocnike in vozisca. V mestu ni varnin
kolesarskih povezav. Kolesarskih stez ni 0z. so urejene

zgolj ob dveh kroZis¢ih ob trgovskih centrih. Ker se urejena ek ! _..;*rli ..f'.,“"-—‘_. . /‘ : 4
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Zlasti v mestu Litija in bliznjih naseljih (Hoti¢, Zgornji Log, BN A oS !.-__'-J» i e ‘ S50y L
Breg pri Litiji, TenetiSe in Smartno) bi lahko kolesarjenje = ost%nés/iﬂespm R - 15 AT L
postalo eden od glavnin nacinov mobilnosti, ¢e bi bile na
voljo varne kolesarske povezave. 9 Kaj so povedali ob¢ani?
Kolesarjenje bi lahko bilo optimalno tudi za dnevne migrante, o VeC kot polovica obcanov meni, da so
ki se v sluzbo ali v Solo vozijo z avtobusi in viaki. Litija ima 7 moznosti za kolesarjenje po celotni obc&ini
avtobusno in Zeleznisko postajo, v obcini je vet avtobusnin 6 slabe ali zelo slabe. Se ved jih kot slabo
postajaliS¢. Toda te tocke ne omogocajo ustreznega ali zelo slabo ocenjuje moznost prevoza
parkiranja koles, koncesionarji javnega potniSkega prometa ° s kolesom do Ljubljane. Kolo zato Se ni
(vlak, avtobus) pa prav tako ne ponujajo moznosti prevoza 4 obi¢ajna izbira pri odlo¢anju za sredstvo

koles. Kolo je sicer mozno prepeljati, vendar storitev ni 3 mobilnosti.
prilagojena uporabnikom.

2 »V ob¢ini bi morali zgraditi kolesarske
steze in jih pocasi Siriti tudi na robove ter z
njimi povezovati bliznje kraje.«

0
2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 »Vsekakor bi bila dobrodosla kolesarska
hitra cesta proti Ljubljani.«
./i Graf: Stevilo nesre¢ z udeleZencern kolesarjer o . .
N »Uvedel bi sistem izposoje koles. Prav
) bi mi prisel predvsem za pot iz mesta na
Trend upadanja Stevila prometnih nesrec¢ z udelezencem Zeleznisko postajo. Obenem bi bilo seveda
kolesarjem je Sibek. Stevilo nesres po posameznih letih e ne treba urediti tudi parkiriS¢a za kolesa,
kaze izboljsanja na podroc¢ju prometne varnosti kolesarjev. stojala, pokrite kolesarnice ...«
45 %
predvidene kolesarske povezave ® pomembnejsi cllji kolesarjev 40 %
——  Kkoridor za umeScanje drzavne @ nevarnatocka
kolesarske povezave 35%
30 %
Slika: Predvidene kolesarske povezave v obcini Litija 252,
(o]
Ob¢ina Litja se razvija tudi kot privlacna kolesarska turisti¢na 20%
destinacija. Vkljucena je v kolesarski vodic¢ S kolesi po Srcu 15%
. . . - . . 0,
Slovenije. Kolesarske poti vodijo do tock zanimive naravne, 10%
. . . e o 0,
kulturnozgodovinske in etnoloske dediscine. 5%
0% -

Pomembnejse cilje v mestu kolesarji lahko dosezejo v zelo slabo slabo zadovoljivo dobro zelo dobro
priblizno 15 minutah, vendar v mestu ni urejenin varnih B oL B 0o mestu Litia med naseli v obéini
kolesarskih povrsin. Tudi pomembnejsa naselja v zaledju so ‘

med seboj oddaljena do 20 minut voznje s kolesom. Graf: Ocena dostopnosti s kolesom do Ljubljane in med naselji v obgini
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3.5 Gremo z vlakom.
Kako pa do vlaka?

Litija nima neposrednega stika z avtocestnim omrezjem
Republike Slovenije. Dostop do tega omreZja je oddaljen
okoli 27 km. Glavna prometna dejavnika sta cesta G2-108
in Zelezniska proga Ljubljana—Zidani Most. Ta je del baltsko-

45
40
35
30
25
20
15
10

strogek potovanja [EUR]

jadranskega in sredozemskega koridorja, kar je potencial za 0 osebni
razvoj spremiljajocin dejavnostiin boljSo povezanost obcine. avtomobil Taxi avtobus vlak kolo
Obiéajno 124 385 81 55 6,2
Avtobusni promet Jutranja konica 138 399 81 55 6,2
: o : . - .. Popoldanska konica 129 39 8,1 55 6,2
Javni potniski promet se zaradi ekonomicnosti in vecje Y
ucinkovitosti razvija na nivoju primestnega prometa Ljubljane, Grafa: Stroski in ¢as potovanja iz
in sicer v povezavi s Slovenskimi zeleznicami in kot linijski Litje v Ljubljano v primerjavi z izbiro 120
avtobusni promet na relacijah: prometnega sredstva £ 100
+ Litja—Smartno pri Litiji—Litija, % 28
+ Litja—Smartno pri Litiji—Velika Kostrevnica—Jablanica— g 40
Gradiske Laze—Jeze—Ustje—Litija. o o0 .
@
O
0
osebni
Vzpostavljen je tudi redni linijski avtobusni promet na relacijah: avtomonbil Taxi avtobus vlak kolo
+ Senozeti/Litija—Litija kegljis¢e in obratno (postajalisce Litija), l Obicajno 99 59 o9 9 1
, o o o B Jutranja konica 55 55 59 35 114
+ Zagorje ob Savi—Litija predilnica in obratno (postajalisce Popoldanska konica 5 5 59 5 1124

Litia,),
« Sentrupert/Mirni—Gabrovka—Novo mesto—Sevno in
obratno (postajalisce Gabrovka).

Vecina prevozov poteka v ¢asu Solskega leta za osnovne Sole.
\ ob&ini je sicer organiziran tudi Solski prevoz za ucence 0S
Litja, OS Gradec in OS Gabrovka—Dole.

Zelezniski promet

Litija je z Zeleznisko progo zelo dobro povezana z glavnim
mestom Ljubljano. Mesti dnevno povezuje od 30 do 35 viakov.
Voznja traja v povpre¢ju 30 minut (odvisno od viaka je ¢as
voznje od 24 do 33 minut). Priblizno tretjina viakov na relaciji
omogoca tudi prevoz koles.

Podobno je s povezavami z Zasaviem (Zagore, Trbovlje, Hrast-

nik) in preko Zidanega Mosta s Celjemn ali Sevnico. Stevilo viakov

v voznem redu pada z oddaljenostjo od destinacije.

Skupne poti in sopotnistva

Obcina Litija doslej ni spremljala in analizirala uporabe
javnega potniskega prometa oz. potovalnih navad obcanov
in obiskovalcev, delno pa je spremljala navade prebivalcev v
mirujocem prometu. Tako potniki na viakih in avtobusih kot
tisti, ki za pot naprej uporabljajo delitev skupnega avtomo-
bilskega prevoza, parkirajo osebna vozila v Litiji ali na, po
njihovem mnenju, priroénin mestih. Mnogi se nato skupaj
odpeljejo po principu sopotnistva (t. I. »carpool«).

45 %
40 %

35%

30 %

25 %

20 %

15%

10 %

J
O% -

zelo slabo slabo zadovoljivo dobro zelo dobro

B UPP do Litjje iz ostalih delov obgine B JrPPdo LU

Graf: Ocena urejenosti povezav z javnim potniskim prometom

Kaj so povedali obc¢ani?

Obcani so vecinoma zadovoljni z urejenostjo povezav
javnega potniskega prometa do Ljubljane, zelo nezadovoljni
pa so z dostopnostjo do ob¢inskega sredisc¢a iz podezelskih
naseli).

»Zelim si uéinkovitega, »Gistega« in brezplaénega javnega
prometa, ki bi bil dostopen vsem. Povezovati bi moral vsaj
zdravstveni dom, knjiznico, Zeleznisko postajo, trgovine in
Ob¢ino.«

»Javni potniski promet bi moral biti bolj frekventen. Povezo-

vati bi moral mesto s podeZeljem, predvsem za zagotovitve
prevoza starejSim ob¢anom.«
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3.6 Vozil imamo vse vec.
NasSe ceste niso vse boljSe.

Stanje motornega in mirujocega prometa

Promet znotraj Slovenije temelji na uporabi osebnih vozil

in enako velja za obcino Litija. Stevilo motornin vozil v
povpre¢ju narasca skoraj za 2 % na leto. Rast Stevila
registriranih traktorjev in tovornjakov kaze na rast dejavnosti
v kmetijstvu in prevoznistva oz. logistiki.

ZanaSanje na osebna vozila je povezano s stanjem javnega
potniskega prometa. Narascanje Stevila osebnih vozil vpliva
na zasedenost prostora v mestin.

V Litiji ob¢ani — podobno kot drugod v Sloveniji — za
prometno sredstvo izbirajo osebno vozilo. Izbira nacina
potovanja je pogojena z dolzino oz. ¢asom potovanja.
ZanaSanje na osebna vozila je povezano s stanjem javnega
potniskega prometa. Narascanje Stevila osebnih vozil vpliva
na zasedenost prostora v mestin.

Na obmocdju Litije je v najboljsem stanju glavna cesta G2-
108. Ta je zlasti zaradi dnevnih migracijskih tokov proti
Ljubljani in Zasavju tudi najbolj obremenjena. Druge drzavne
ceste na obmocju obc¢ine so pogosto preozke, na nekaterih
odsekih strme in ponekod Se makadamske. Nekatere
drzavne ceste vodijo skozi strnjena naselja. Tu je njihov
precni profil neustrezen glede na njihovo prometno funkceijo.

Lokalno cestno omreZje je v slabem stanju, potrebno je
modernizacije. V prihodnosti je treba zagotoviti ustrezno
vzdrzevanje, rekonstrukcijo in obnovo obstojecih drzavnin in
obginskin cest ter urediti dodatne locene povrsine za pesce
in kolesarje. To Se posebe] velja za kolesarski promet, in sicer
tako znotraj strnjenih naselij kot tudi med njimi.

Po podatkih Stevnih mest prometa na tranzitni cesti med
Zasavjem in Ljubljano v zadnjem desetletju konstantno pada,
v zadnjih dveh letih pa je opaziti minimalno rast. Povprecn
letni dnevni promet se na Stevnem mestu v Zgornjem Logu
priblizuje 8.000 vozilom na dan. 3,5 % tega prometa so tezka
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vozila, za katera sicer velja podoben desetletni padajoci trend
in manjSa rast v zadnjih dveh letih.

Odprtje stevilnih odsekov avtocest v obdobju med leti 2005
in 2010 ter uvedba vinjetnega sistema cestninjenja nista
vplivala na prometne razmere v Litiji.

V obcini Litija ni Stevnih mest, s katerimi

bi lahko spremljali mobilnost obcanov, 50 %
vendar pa ocene kazejo, da je vecina voznih 45%
kilometrov prepeljanih potnikov in blaga 40 Z/"
povezana s prometom znotraj samega igoﬁ
mesta in s primestnim oz. regionalnim 25 %
prometom, predvsem v smeri proti Ljubljani. 122 :f
Tako v jutranii kot v popoldanski konici se WOO%
v Litiji promet odvija brez vecjih zgostitev 8 OZ
prometa ali prometnih zastojev. Najvet
tezav je na obeh straneh savskega mostu
Ljubljanske in Zasavske ceste.
Povprecni letni dnevni promet
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Graf: Gibanje prometnih tokov na Stevnih mestih.

—
oo ¥ 0 Graf: Stevilo osebnih vozil v primerjavi z vsemi
(o] () () O
o~ [@N) [@N) o~

motornimi vozili (na 1.000 prebivalcev)

Osebniavtomobili

Kaj so povedali obc¢ani?

Prebivalci na splosno niso zadovoljni s stanjerm motornega
prometa. Najslabse se jim zdijo urejene ceste in parkime

povrsine.
i ‘ h 17
zelo slabo slabo zadovoljivo dobro zelo dobro
B parkirne povrsine [l tovorni promet stanje cest JPP

Graf: Urejenost posameznih podrocij motornega prometa

»V mestu je treba urediti stanje mirujocega prometa.
Prostora za nova parkiris¢a ni, obstojeca pa so ves dan
zasedena zaradi skupinskih prevozov v Ljubljano.«

»Magistralna cesta ima danes v delu od sredisca mesta do
Dola pri Ljubljani 14 prikljuckov. Nesprejemljivo je dejstvo,
da bo postala mestna ulica z omejitvijo 50 km/h. Na tej cesti
je nujna ureditev voznih reZimov.«




4 NASI SCENARIJI
PRIHODNOSTT:
[}
: VUM AR e s )4 | | — ; &fiani -
e - ‘IZBE RI B L E ﬁ ; 4 Scenariji so orodje, ki spodbuja razmisljanje o prihod-
- 317 } e -t | i . nosti in okolju, v kakrsnem Zelimo Ziveti. Pomagajo
| WY R — v ' 4 | _ nam ustrezno prikazati smeri razvoja vsebin, vezanih
|-\ {l ED S' I 'IRI |-\ {l I - na trajnostno mobilnost ob razliénih temeljnih
fim ) . i . odlocitvah, ter ucinke sprejetih ukrepov.

Oblikovani so bili stirje mozni scenariji: nicelni scenarij velja,

_— 7

¢e ne spreminjamo potovalnih navad, optimizacijski scenarij
nas usmerja k nacértovanju v zvezi z naraséajocim Stevilom
motornih vozil, lokalno-mobilnostni scenarij se osredotoca
na hojo in kolesarjenje, intermodalni scenarij pa povezuje
razlicne oblike trajnostne mobilnosti v sistem, ki je prijazen
do razlic¢nin uporabnikov. Presoja scenarijev je med drugim
podlaga za oblikovanje vizije nase mobilnosti leta 2030.

Nicelni scenarij:

vse vec povrsin za mirujoci promet

Nicelni scenarij temelji na predstavi, kaj bi se zgodilo, ¢e

se sedanji trendi le nadaljujejo in ¢e se potovalne navade
ne spremenijo. Promet z osebnimi vozili ostaja brez prave
konkurence, javni potniski promet se ne nacrtuje. V mestu
se povecujejo potrebe po povrsinah za mirujoci promet.
Nadrtuje se obvoznica Litja—Hotis. Ceprav ima obcina velik
potencial za razvoj elektricne mobilnosti, zaradi visokih cen
: . elektricnin avtornobilov do leta 2030 ne pride do bistvene
'N “?:3'*-:'-?.&, r "E-F'.:— e d e e _ spremembe voznega parka.
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Optimizacijski scenarij: prijaznej§i motorni promet

Potovalne navade se ne spreminjajo, izbrano prevozno sredstvo ostaja aviomobil. Poudarek scenarija je na optimizaciji ces-
tnega prometnega sistema (vozila in infrastruktura). Cestna infrastruktura za motorna vozila se izboljSuje, zato se povecuje
tudi pretocnost prometa, dostopnost avtomobila do kljuénih tock, na voljo so tudi dodatne moznosti parkiranja. To je
povezano s tehnoloskim razvojem, ki vpliva na prometno varnost in pretoénost prometne infrastrukture, in s spremembami
energetskega vira. Promet postopno postaja prijaznejsi do okolja, povzroc¢a manj hrupa in onesnazenosti zraka.

PovrSine za pesce in kolesarje se prilagajajo ureditvam motornega prometa, prav tako tudi ureditvam za osebe z
oviranostmi. Javni potniski promet se zaradi izboljSanih pogojev za osebna vozila ne razvija.

hoja in kolesarjenje na kratke razdalje

Na kratke razdalje se ne vozimo z osebnim avtomobilom. Te kratke voznje nadomesScata hoja in kolesarjenje.
Obcina Litja je za hojo in kolesarjenje terensko priviacna, mesto in naselja ob njem in v dolini Save so za kolesarje
lahko dosegljiva.

Scenarij je izvedljiv tudi v primeru relativno omejenih sredstev iz Evropske unije in drzavnih virov, ko mora Obcina
izhajati predvsem iz lastnega proracuna. Ukrepi, ki sledijo scenariju, so finanéno manj zahtevni in neodvisni ter,
kolikor je mogoce, omejeni na prostor obcine.

pes v kolesarnico in s kolesom na vlak

Scenarij predvideva ukrepe, ki poleg hoje in kolesarjenja vkljucujejo povecanje uporabe javnega prevoza. Pogoji za uporabo
avtobusov in vlakov ter alternativnih oblik skupinskega prevoza, predvsem z vozili na elektriko, se izboljSujejo.

Javni prevoz je kljucni dejavnik za racionalizacijo Stevila vozenj z aviomobilom predvsem pri delovnih migracijah in priizpol-
njevanju drugih potreb na relacijah med mestom in zaledjem (Sola, opravki, obiski institucij). Izboljsan javni potniski promet
omogoca dostopnost do ciljnih tock vsem uporabnikom, tudi tistim, ki zaradi gibalne omejenosti ne morejo potovati pes ali s
kolesom, ali uporabnikom, ki nimajo avtomobila. Sistem vpliva na kakovostno, udobno in varno zZivijenje vseh prebivalcev. Vsa
mobilnostna omreZzja so zasnovana tako, da omogocajo intermodalnost. Urejene so tocke prestopov, vozni redi so usklajeni,
poskrblieno je za kombinacije parkiranja in uporabe javnega prevoza. Kombinacija prevoznih moznosti je za

obc¢ane enostavna. V mestu in naseljih, ki so povezana z njim, se urejajo kolesarske steze, ob reki Savi je

urejena daljSa kolesarska pot.

PovrSine za osebni motorni promet se prilagajajo resitvam, ki omogocajo hitrejSo in udobnejSo
vozZnjo z javnim potniskim prevozom. Uporabo javnega prevoza spodbujajo razlicni ukrepi: vzgoja
in ozavescanje za vse ciline skupine, financ¢ne stimulacije (subvencioniranje vozovnic) ipd.

prometna varnost

Y emisije, hrup

inovativnost

ucinkovitost
obvesc¢anje

dostopnost do poslovni
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5 NASA
SKUPNA
VIZIJA:
TRAJNOSTNA
MOBILNOST

Mobilnost v Ob¢ini Litija podpira razvoj turizma in novih oblik
podjetnistva, hkrati pa ormogoca hitro, varno, ekonomicno,
zdravo in okolju prijazno premikanje oz. potovanje prebivalcev
in obiskovalcev tako znotraj obcine kot v povezavi s sosednjimi
kraji.

Obcanke in ob¢ani vseh generacij smo ozavesceni in odgovorni
soustvarjalci trajnostne mobilnosti, aktivni pri nacrtovanju in
izvajanju sodobnih in uéinkovitin ukrepov. Osnovni vodili pri tem
sta nam varnost in dostopnost vseh prebivalcev do pomemb-
nih tock v obgin.

Trajnostno mobilnost povezujemo s priloznostmi za nova
delovna mesta. Z modernimi podjetniskimi storitvami na
razlicnih podrogjih promoviramo in podpiramo razmah hoje

in kolesarjenja, skupinskega prometa, urejanja mirujocega
prometa in rabe motornih vozll, ki jih poganjajo okolju prijaznejsi
energenti, z vsem tem pa odpiramo nova delovna mesta.

7 odgovorno izbiro trajnostnin oblik mobilnosti prispevamo k
lastnemu zdravju, CistejSemu okolju in s tem k zdravju prihnodnjin
generacij.

V Obcini Litija je zagotovljen hiter, varen, poceni in ucinkovit
Javni potniski promet, ki povezuje vse mestne in krajevne
skupnosti —tudi odrocne kraje — znotraj obc¢ine in s sosednjimi
kraji. Uporabliamo razlicne oblike avtobusoy, vkljuéno s kombiji
in elektricnimi minibusi, ki prebivalce in obiskovalce prepeljejo
do ciljnih tock v obcini ali do postajalis¢ viaka in avtobusa za
prevoz v druge kraje. Razvite so tudi sodobne oblike skupinskin
prevozov, kot npr. prevozi na klic, sopotnistvo v avtomobilin in
podobno.

Obcina Litija se odlikuje po priviacnin, urejenih, osvetlienih in
dobro oznacenih javnih povrsinah, ki skupaj z urejenimi plocniki
zagotavljajo varno hojo in druzenje ob&anov.

Obcina je prepredena z mrezo kolesarskih poti, ki povezujejo
vsa naselja in okoliske kraje vse do Ljubljane. Posebno priviacna

Je razgledna kolesarska trasa ob reki Savi z novim mostom,
namenjenim le kolesarjem in pescem. Kolesarska infrastruk-
tura je locena od regionalne ceste, odlikuje se z zgrajenimi
podvozi in nadvozi, z jasnimi oznachbami Se poveCuje varnost
udelezencev v prometu. Na voljo so varne kolesarnice,
Izposoja navadnih in elektriénih koles, moznost hitrih popravil
in druge storitve za kolesarje. Kolo je pomembno prevozno
sredstvo obcank in ob¢anov vseh generacij — otroci pogosto
kolesarijo v Solo, mladostniki in aktivna srednja generacija
uporabljajo kolesa do postajalis¢ avtobusa in viaka, ki jih
vozita v srednjo Solo, v sluzbo, po opravkin'itd. v kraje izven
Obcine Litja. Kolesari tudi starejSa generacija. Vsi skupaj s
kolesarjenjem ne samo krepimo svojega zdravja in vitalno-
sti, temved tudi pomembno prispevamo k zmanjsanju
onesnazenja zraka z izpusnimi plini.

Ob postajaliscin, predvsem ob Zelezniski postaji, so urejeni kole-
sarnica in brezplacna parkirna mesta za celodnevno pakiranje,
medtem ko se dolgotrajno parkiranje v mestu Litja omejuje in
je placljivo.

Tovorni promet je speljan na obvoznico in je lo¢en od centra
mesta Litija ter od kolesarskih in povrsin za peSce. Obvoznica
je zgrajena tudi v Zgornjem Hoticu. V vsej obcini sta zagotov-
leni dobra pretocnost prometa in dobra kakovost prometnin
povrsin.

Pri nacrtovanju novin varnin prometnih ureditev smo obc¢anke
in obcani aktivni udelezenci, s svojim ozavescenim ravnanjem
pa smo hkrati tudi soustvarjalci trajnostne mobilnosti v obcini.

\

Kaj nam bodo leta 2030 o svojih
vsakdanjih poteh povedali prebivalci
obcine Litija?

Petra, 13 let, Litija

Mihaela, 68, Litija
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6 LETA 2030 JE V LITII
LEPO BITI PESEC

Ob naras¢ajoc¢em motornem prometu so bili
najpomembnejsi udeleZenci v prometu, pesci, pogosto
pozabljeni. Pesci so najbolj ranljivi udeleZenci v pro-
metu, zato je pomembno, da se v naseljih in med njimi
zagotovijo varne in udobne povrsSine za pesce. Te so
pomemben gradnik sodobnih mest, obmocja samo za
pesce pa povecujejo kakovost Zivljenja.

2030: Za nas je pesacenje logicna izbira

Leta 2030 ima pesec v vseh naseljih Ob&ine Litija prednost
pred ostalim prometom. Povrsine za peSce so urejene,
priviacne, predvsem pa varne in prilagojene najranljivejSim
uporabnikom — gibalno oviranim, slepim, otrokom, mami-
cam z vozicki in starejSim.

Jedro Litije je urejeno kot pescona 0z. cona meSanega
prometa. Zasavska in Ljubljanska ulica imata po izgradnji ob-
voznice funkcijo mestne ceste z urejenimi pescevimi hodniki
in kolesarskimi stezami. Oba dela Litije povezuje nova brv
Gez Savo, namenjena peScem in kolesarjem.

Litja je z varnimi povrinami za pesce povezana s Smartnim
pri Litiji, Zgornjim Logom, Bregom pri Litiji in Zagorico.
Ljudje radi pesadijo tudi zaradi razlicnin akcij ozaveScanja, pro-
mMocij in vzgoje, namenjenin razli¢nim starostnim skupinam.

Priloznosti za uresnicenje vizije

V Litiji so za dobro funkcioniranje v mestu urejene povrsine,
ki jih ljudje Ze zdaj stalno uporabljajo. To so poti v Solo,
rekreacijske in sprehajalne poti, poti do postajalisé javnega
prevoza itd.

Litija ima s Savo in njenim obvodnim prostorom izjermen
potencial za peScu prijazne prostore. Valvazorjev trg in ostalo
staro mestno jedro je mogoce z mislijo na pesca preurediti v
zgleden mestni prostor. Vecina pomembnih tock v mestu je
ze doseqljivin pes.

Izzivi na poti do 2030

V zaledju obcine je hoja kot oblika trajnostne mobilnosti man;
primerna zaradi reliefne razgibanosti. Dostopnost mesta je
za peSca otezena.

V mestu Litija na varnost in udobnost peSacenja mocno vp-
liva tranzitni promet. V sredisc¢u mesta so plocniki marsikje
preozki ali pa jih sploh ni. Ulicni profili, in sicer tako v mestu

kot v ostalih naseljih, pogosto ne omogocajo vzpostavitve
ustreznega cestnega profila. V zalednih naseljin so povrsine
za pesce veCinoma neustrezno urejene ali pa jih sploh ni.

VARNOST IN ENAKOPRAVNOST V PROMETU

Zelje prebivalcev Obcine Litija, analiza stanja in vizija so
osnova za nabor ciljev, ki jih bomo dosegli v prihodnjin letih.
Cilji:

Povecanje prometne varnosti in ob¢utka varnosti
pescev:

- Do leta 2030 bomo celovito uredili sistem mirujocega in
drugega prometa v mestnem jedru, motorni promet bo v
primerjavi s pesci v podrejenem poloZaju.

- Do leta 2030 bomo v vseh naseljih celovito uredili
povrsine za pesce.

Povecanje privlacnosti povrsin za pesce:

- Do leta 2030 se bo stevilo peScev na kratkih poteh, dolgih
do 1 km, povecalo za 10 %.

- Do leta 2030 bo Stevilo ucencev, ki hodijo v Solo pes,
vecje za 10 %.

- Vsako leto bo urejenih najmanj 500 m povrsin za pesce, ki
se bodo smiselno vkljucevale v mreZo poti.

- Vsako leto bo v Litiji urejeno vsaj eno obmocje, namenje-
no pretezno pescem in kolesarjem.

- Priizdelavi nacrtov in projektne dokumentacije, predvsem
prometne, bomo poudarjali vlogo povrsin za pesce.

Zagotovitev enakopravnih pogojev za hojo vsem ljudem:

- Do leta 2025 bomo odpravili ovire na pes dostopih do
vseh pomembnih funkcij oz. lokacij v obcini.

- Prav tako bomo do leta 2025 odpravili ovire na pespoteh v
obcini.
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KAKO BOMO TO DOSEGLI?

Po pripravi ustreznih idejnih zasnov urbanistic¢no - prometnih
ureditev bomo v mestnem jedru vzpostavili cono meSanega
prometa z jasno prednostno viogo pescev. Glavno prometno
0s bomo povezali z novimi pes in kolesarskimi komunikaci-
Jami ¢ez reko Savo. Za varne poti v Sole bomo uredili
manjkajoce povrsine za pesce, prav tako bomo povrsine

za pesce uredili v Kresnicah, Gabrovki, Hoticu, Jevnici,
Vacah, Savi, na Polsniku in v Dolah. Skozi Breg bomo zgradili
plo¢nik. Od Litije do Brega pri Litiji bomo uredili pespoti in
kolesarsko povezavo, obnovili bomo peSpot med Jevnico in
Kresniskimi poljanami. Na prometno obremenjenih cestah

v naseljih bomo zgradili ploénike. Udobje za pesce bomo
povecali z osvetlitvijo in ustrezno urbano opremo. Za ljudi

z oviranostmi bomo sistematiéno odpravljali ovire, uredili
takticne oznake in ustrezne prehode.

»40 % vecje trgovanje belezijo obmocja, kjer se
vecinoma hodi pes ali vozi s kolesom.«

KOMU JE ZE USPELO?

Aktivna pot v Solo je pomembna za zdravje, samos-
tojnost in socialni razvoj otrok. Otroci, ki prihajajo v
Solo pes ali s kolesom, so bolje telesno pripravljeni,
saj se tudi sicer vec gibajo, in med drugim lazje
sledijo pouku kot tisti, ki jih starsi v Solo pripeljejo z
avtomobilom.

V okviru programa Zdrav Solar je potekala pilotna
izvedba Pesbusa in Bicivlaka v Ljubljani in Novi Gor-
ici. S PeSbusom se ucenci v Solo odpravijo pes v or-
ganiziranih skupinah po domisljeno zacrtanih poteh
in po stalnem urniku. Otroci uzivajo v sprehodu s
svojimi soSolci in v spremstvu odraslih, obenem pa
naredijo nekaj dobrega za okolje. Podoben koncept,
le da pot v Solo poteka s kolesom, je Bbicivlak.

Spremljana pot v Solo v obliki PeSbusa in Bicivlaka
prinasa koristi za otroke in okolje, pa tudi za starSe,
ki so sicer ob pomanjkanju ¢asa obremenjeni z
jutranjim razvazanjem otrok in gneco na cestah.

»150 minut telesne aktivnosti na dan Zzenski
podaljsa Zivljenje za 1,5 leta in moskemu za 1,4
leta.«

Prioritetna

HOJA ZAHTEVNOST
- manj zahteven | enostaven |
CAS IZVEDBE
- Akcijski nacrt
Strateski A - !
i Ukrepi in njihova zahtevnost Gas Strosek | Nosilec
cilji .
) izvedbe
Povecanje Urbanisti¢no- Priprava idejne zasnove urbanisticno- do 2020 20.000 € | Obcina Litija
prometne prometna ureditev | prometne ureditve mestnega jedra Litije kot
varnosti in mestnega cone umirjenega prometa.
Obc“tka. Jedr_a_ kot cone Vzpostavitev povrsine za pesce 0z. cone do 2025 400.000 € | Obcina Litija
varvnosu ummenegf mesanega prometa z jasno prednostjo pesca
PeseE: Prometag yer in izvajanje ureditev
imajo pesciin
kolesarji prednost
pred avtomobili.
Ureditev povr§in | Priprava celostne idejne zasnove urbanisticno-{* do 2023 40.000 € | Obcina Litija
za pesce. prometne ureditve glavne prometne osi
(Zasavske in Ljubljanske ceste) skozi mesto
Litija z idejno zasnovo nove pes in kolesarske
: (tudi intervencijske) komunikacije ¢ez reko
Ureditev S
. avo.
enosmernih -
ulic— zagotovitey | Ureditev povrsin za peSce ob glavni prometni 2.000.000 € | Obcina Litija
zadostnega osi skozi mesto Litija.

profila za varno
vodenje pesca v
dvosmernih ulicah
ni mogoca.

Vzpostavitev
pescon oz.

con mesanega
prometa z jasno
prednostjo pesca.

Priprava projektne dokumentacije za ureditev
nove pes in kolesarske (tudi intervencijske)
komunikacije ¢ez reko Savo.

do 2023 100.000 € | Ob¢ina Litija

Ureditev nove pes in kolesarske (tudi interven- | do 2025 Obcina Litija

cijske) komunikacije ¢ez reko Savo — izvedba. 27
Izdelava obcinskih smermnic za gradnjo in 2020 10.000 € | Obcina Litija

opremo povrsin za pesce in kolesarskih

povrsin.

Ureditev povrsin za peSce v centru naselja do 2022 30.000 €/km | Obcina Litija

Kresnice.

plocnika

Obnova pespoti Jevnica—Kresniske Poljane.

do 2023 | 30.000 €/km plocnika | Obcina Litija

Ureditev povrsin za pesce v naselju Gabrovka.

do 2025 [30.000 €/km plocnika | Obcina Litija

Ureditev vaskega jedra naselja Gabrovka.

do 2025 400.000 € | Obcina Litija

Ureditev povrsin za pesce v naselju Hotic.

do 2022 | 30.000 €/km plocnika | Obcina Litija

Ureditev povrsin za pesce v naselju Jevnica.

do 2022 | 30.000 €/km plocnika | Obcina Litija

Ureditev povrsin za pesce v naselju Vace.

do 2025 [ 30.000 €/km plocnika | Obcina Litija

Ureditev vaskega trga Vace.

do 2025 400.000 € | Obcina Litija

Ureditev povrsin za pesce v naselju Sava.

do 2024 [ 30.000 €/km plocnika | Obcina Litija

Ureditev povrsin za pesce v naselju Polsnik.

do 2026 [30.000 €/km plocnika | Obcina Litija

Ureditev krajevnega srediS¢a PolSnik.

Ureditev povrsin za peSce v naselju Dole.

- 30.000 £/km plocnika

Gradnja plo¢nika skozi Breg.

do 2025 500.000 € [ ObcCina Litja

do 2022 |30.000 €/km plocnika | Obcina Litija

Ureditev pespoti in kolesarske poti od Litije do
Brega pri Litiji.

do 2022 | 30.000 €/km plocnika | Obcina Litija

»40 % vecje trgovanje belezijo obmocja, kjer se

vecinoma hodi pes ali vozi s kolesom.«




- Akcijski nacrt
Strateski S
il Ukrepi in njihova zahtevnost Gas Strogek Nosilec
Cl .
) izvedbe
Povecanje Ureditev pes Priprava projektne dokumentacije za ureditev do 2020 20.000 € | Obcina Litija
prometne povezav od povezave pespoti in kolesarske poti med Litijo
varnostiin okoliskin naselij | in Smartnem pri Litiji
ObCUtk? do Litie. lzvedba ureditve povezave peSpotiin do 2023 30.000 €/km | Obcina
varvnosn kolesarske poti med Litijo in Smartnem pri plocnika 90.000 €/ | Litija, Obcina
(DSBS Litiji. km kolesarske poti | Smartno pri
Litiji
Ureditev povezave pespoti in kolesarske poti do 2025 30.000 €/km | Obcina Litija
med Litijo in Zgornjim Logom (8ez Dobravo). ploénika 90.000 €/
km kolesarske poti
Priprava nacrta varnih Solskih poti v vseh treh OS s podruznicami 2017 /|0s
Odprava nevarnih | Ureditev manjkajocih povrsin za peSce na do 2020 30.000 £€/km | Obcina Litija, 0S
odsekov na Solskih poteh v mestu Litija. plocnika
Solskih poteh. ; = ; By »
Ureditev manjkajocih povrsin za pesce na do 2023 30.000 €/km | Obcina Litija, OS
Smarski cesti. plocnika
Ureditev manjkajocih povrsin za peSce na do 2020 80.000 £€/km | Obcina Litija, 0S
Partizanski poti. ploénika
Celostna ureditev varnih Solskih poti v naseljih
Gabrovka, Kresnice, Dole, Vace, Jevnica, socasno z ureditvijo povrsin za pesce v
Sava, Polsnik — socasno z ureditvijo povrsin - [ posameznem naselju (ukrepi zgoray)
za pesce v posameznem naselju
Ureditev manjkajocih povrsin za peSce med do 2022 80.000 £/km | Ob&ina Litija, 0S
Spodnjim in Zgornjim Hotiem (varna pespot plocnika
— zgornja trasa).
Gradnja Gradnja plo¢nikov na vseh prometno 50.000 €/leto | Obcina Litija
plocnikov na obremenjenih cestah v naseljih (tudi na od
vseh prometno | prometnih povrsin fiziéno locenih povrsinah). 30.000 ﬁ/km
obremenjenih plocnika
28 cestah v naseljih. | Ureditev varne pedpoti ob glavni cesti G2-108, | do 2022 30.000 €/km | Obcina Litija, RS
odsek 1183 od naselja Spodnji Log do mostu plocnika
Cez reko Savo v naselju Sava
Celostna ureditev | Priprava popisa neustrezno osvetlienih 2017 /| Obé&ina Litija, KS
osvetljevanja povrsin za pesce v celotni obgini in MS
POVISIN 28 PESCE. | |7\ adha osvetljevanja na vseh neustrezno do 2023 20.000 €/leto | Obcina Litija
osvetljenih povrsinah za pesce.
Varna ureditev Priprava popisa neustreznih prehodov za 2017 /| Obcina Litija, KS
prehodov pesce. in MS
22| [pesds |zvedba ureditev na vseh neustreznih preho- do 2023 7.000 €/prehod | Obgina Litija
dih za pesce v celotni ob&ini (npr. pri Lidlu)
Opremljanje Ureditev podhoda pod Zeleznisko progo pri 50.000 €| Obcina Litija, SZ
pespoti z Hoferju.
ustreznimi
prehodi cez
Zeleznisko progo
Povecanje Vsi zgornji ukrepi
prlv\avcmost\ Povecanje udobnosti z osvetlitvijo peSpoti, 10.000 €/leto | Obcina Litija
Eg\é?em z3 postavitvijo urbane opreme in ozelenitvijo ipd.

' Ureditev nabrezja reke Save in vzpostavitev rekreacijskih poti. 10.000 €/leto | Obcina Litija
Zagotavljanje rednega in ustreznega 60.000 €/leto | Obcina Litija
vzdrzevanja na vseh pespoteh.

V vsako projektiranje prometne infrastrukture je /| Ob¢&ina Litija
vkljucen tudi arhitekt ali urbanist, s ¢imer se zagotovi
nacrtovanje in izvajanje privlacnih povrsin za pesce.

- Akcijski nacrt
Strateski . -
cili Ukrepi in njihova zahtevnost Cas Strosek Nosilec
izvedbe
Zagotovitev Popis nevarnih in problemati¢nih mest na poteh do 2017 /| Ob&ina Litija,
enakopravnih pomembnih tock, izdelati projektno dokumentacijo Drustvo
pogojev za za odpravo teh tock, vnesti zahteve po ustreznem invalidov
hojo vsem projektiranju in izvedbi v prostorske akte.
ljudern Odprava ovir do vseh pomembnih lokacij v do 2022 Obcina Litija
obcini za ljudi z gibalno oviranostjo.
Odprava ovir za ljudi z gibalno in vidno oviranostjo na celotnem do 2023
obmodju obéine — poglobitve robnikov, gradnja klancin . 50.000 £/leto
Ureditev taktilnih oznak. -
Ureditev prehodov za slepe, slabovidne in gibalno ovirane. do 2023

-




7 LETA 2030 JE LITIJA
KOLESARJEM PRIJAZNA
OBCINA
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2030: V UREJENEM MESTU RADI IZBEREMO
KOLO

Litija je leta 2030 kolesarju prijazna obcina. Glavna varna in
udobna kolesarska povrsina v mestu je speljana ez celotno
mesto — po Ljubljanski in Zasavski cesti, po novi brvi cez
Savo ter vse do Smartnega pri Litiji.

Vecinoma gre za od motornega prometa lo¢eno kolesarsko
stezo, na odsekin, ki so preozki za razvoj ustreznega ulicnega
profila, pa je zagotovljeno taksno umirjanje motornega prome-
ta in taksna signalizacija, da je vodenje kolesarja varno.

Na to glavno os se navezujejo kolesarske steze, ki povezujejo
vse javne funkcije v obcini in vse predele mesta.

Ob reki Savi je Cez celotno obc¢ino speljana kolesarska pove-
zava. Ta z mestom varno povezuje vsa naselja v dolinskem
delu obcine.

Otroci kolesarijo v solo, zaposleni v sluzbo, upokojenci po
opravkih. Na vseh klju¢nih tockah mesta so postavijene
sodobne kolesarnice in stojala za kolesa. Urejena je moznost
polnitve elektricnih koles, poskrblieno je za izposojo koles.
Sistern izposoje je povezan tudi s Smartnim pri Litiji.

V zaledju je urejena mreZa kolesarskih poti, katerih glavna
funkcija je rekreativno kolesarjenje

PRILOZNOSTI ZA URESNICENJE VIZIJE

Kolesarjenje je v Litiji Ze sedaj mocno prisotno. Naravni
pogoji so Idealni, trenutno zlasti za rekreativno kolesarjenje
Obcina Litija ima velik potencial za kolesarski turizem in
pod okrillem blagovne znamke Srce Slovenije Ze uspesSno
trzi svoje kolesarske potl. Ob strugi reke Save je nacrtovana
drzavna kolesarska povezava.

IZZIVI NA POTI DO 2030

Cilji, do katerih potujejo kolesarji, so idealno dostopni, vendar
pa trenutno do njih ne vodijo varne kolesarske povezave

Na nobeni od intermodalnih tock ni ustrezno poskrblieno za
parkiranje koles.

Na avtobusih in viakih je slabo urejena moznost prevoza koles.

Vecina pomembnejsin javnin objektov, denimo knjiznica,
muzej, Sola, ZelezniSka postaja in glasbena Sola, nima urejenin
parkiris¢ za kolesa.

Na nekaterih povezavah, kot je npr. most ¢ez Savo, se zaradi
preozkih povrsin pojavijajo konflikti med pesci in kolesarji

Za varnost in udobnost kolesarjev so velik problem tudi slabo
vzdrZevane ceste. Previsoki ploc¢niki oz. robniki so dodatna
nevarnost, saj visinsko lo¢en pas nima ustreznega odmika od
voziséa. Kultura voznikov motornih vozil (voznja skozi rdeco
lug, izsilievanje prednosti, prekoracitve hitrosti) moc¢no ogroza

SibkejSe udelezence v prometu
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UDOBNO IN PRIVLACNO KOLESARJENJE

Zelje prebivalcev obcine Litija, analiza stanja in vizija so osnova
za nabor ciljev, ki jih bomo dosegli v prinodnjin letih.

Cilji:
Zagotovitev pogojev za udobno in privlacno
kolesarjenje:

- Do leta 2025 se vzpostavi udobno in varno vodenje
kolesarjev znotraj naselij.

- Do leta 2025 se vzpostavi udobno in varno vodenje
kolesarjev med naselji.

- Do leta 2025 se zagotovi varno in udobno parkiranje
koles.

- Do leta 2020 se vzpostavi sistem izposoje (elektricnih)
koles, vsako leto Stevilo razpoloZljivih koles povecamo za
deset koles.

- Do leta 2025 se Stevilo kolesarjev na poteh do 4 km
poveca za 15 %.

- Do leta 2025 se Stevilo zaposlenih, ki se na delo vozijo s
kolesom, poveca za 10 %.

- Do leta 2025 se delez solarjev, ki se v Solo vozijo s kolesi,
poveca za 10 %.

Povecanje varnosti kolesarjev in obcutka
varnosti pri kolesarjih:

- Do leta 2025 se celovito uredi sistem mirujoc¢ega in
drugega prometa v mestnem jedru; v celoviti ureditvi je
motorni promet v podrejenem poloZaju v primerjavi s pesci
in kolesarji.

- Do leta 2025 se vzpostavi udobno in varno vodenje
kolesarjev znotraj mesta Litija.

- Do leta 2030 se stevilo nesrec z udelezbo kolesarja
zmanjsa za 50 %.

Sodelovanje med ob¢inami pri nacrtovanju
kolesarskih povezav:

- Leta 2017 se sprejme med ob¢inami usklajeno Celostno
prometno strategijo.

- Do leta 2030 se izdela regijsko Celostno prometno
strategijo.

»2.853 € vsako leto prihrani prebivalec Bruslja, ki

namesto avtomobila uporablja kolo.«

Prioritetna

KAKO BOMO TO DOSEGLI? KOLESARJENJE

V Litiji, VaCah, Kresnicah in Gabrovki ter na relaciji med
Litjjo in Smartnim pri Litiji bomo uredili kolesarske povrsine.
Prednost bomo dali povrsinam, ki vodijo do sol in drugih
javnih funkcij. Na desnem bregu reke Save, kjer je predvi-
dena drzavna trasa, bomo uredili kolesarsko povezavo za

ZAHTEVNOST

- manj zahteven | enostaven |

CAS IZVEDBE

2017-2022 es ¢as

»238.093 kilometrov so samo lani v Sloveniji

prekolesarili udelezenci akcije Pripelji sreco v
sluzbo.«

naselja v dolini. Popisali bomo mesta za postavitev kole-
sarnic. Uredili jih bomo na zelezniSki postaji in na tockah, kjer
prestopajo ljudje, ki si delijo prevoze. Pred obcinsko stavbo,
pred osnovnimi Solami, knjiznico, zdravstvenim domom,

pokopaliséem, SVC-jem in na podobnih mestih bomo uredili Strateski Akcijski nacrt
. N T . ‘ o Ukrepi in njihova zahtevnost
stojala za kolesa. Po Studiji omreZja sistema za izposojo cilji Cas izvedbe Strosek eclles
koles bomo to mrezo tudi vzpostavili in jo iz mesta razsirili Se , ‘ . . . , ~ .
o ) Zagotovitev | Ureditev manjkajocih | Ureditev manjkajocih kolesarskih povrsin Obcina Litija
v okoliska naselja. pogojev za | kolesarskih povréinv | v mestu (prednostno do 3ol in objektov z
udobno in mestu Litija. drugo javno funkcijo).
privia¢no ) B ‘ — -
kolesarjenje. Ureditev kolesarske povrsine v smeri Obcina Litija

KOMU JE ZE USPELO?

V Mestni ob¢ini Velenje so v sklopu pilotne inves- Ureditev kolesarskih Ureditev kolesarskih povrsin v naselju Obcina Litija
ticii ekta BICY lokal i dli sist. povrsin (kolesarskin Vace.
icije prge a : 9 a ng razvili |rI1 uve IISIS em ooti 07, pasov za ‘ : :
BICY, ki je avtomatiziran sistem za izposojo koles. kolesa, kjer je lodeno Uredwtev kolesarskih povrsin v naselju 90.000 €/km | Obcina Litija
Sistem BICY vkljucuje 25 koles (slovenske proizvod- vodenje kolesarjev KrBseE: kolesarske steze
. o . . . onemogoceno) v
nje—KRPAN) na petih izposojevalnih postajah po ostalih Easeljih? Ureditev kolesarskih povrsin v naselju 90.000 £/km | Obgina Litija
mestu (skupno s 40 prikljuénimi stojali) in omogoca Gabrovka. kolesarske steze
storlltve '_ZpOSOJe koles za uporabo v mestnem Ureditev kolesarskih Ureditev kolesarske povezave med Litijo in 90.000 €/km [ Obcina Litija,
okolju. Sistem je tako lokalnega razvoja, medtem povezav. Smartnem pri Litiji. kolesarske steze | RS
ko so kolesa slovenske proizvodnje (KRPAN), ki so ‘ - L
) . P . je ( . ) Ureditev kolesarske povezave v dolini reke 90.000 €/km [ Obcina Litija,
trpezna, udobna in lahka. Sistem omogoca inova- Save (trasa drzavne kolesarske poti — Lolesarske steze | RS
tivne tehnoloske resitve za storitve najema in tudi desni breg reke Save).
podroben koncept resitev za sledenje in nadzor Ureditev varnih in Popis mest za postavitev kolesarnic. 2017 / | Obgina Litija
(modularen sistem, Wi-Fi, videonadzor, statisti¢ne udobnih kolesarnic ‘ , N , -
! . . in siclEl 28 kolesa ne Ureditev kolesarnice pred obcinsko 2017 9.000 €/kolesarnico | Obcina Litija
obdelave). Sistem je zasnovan modularno in | STljell 2 Sstavbo
. . . . ciljnih tockah. :
omogoca, da uporabnik zapusti kolo na drugih ‘ ’ — , .
. 0 . . Ureditev stojal za kolesa pred vsemi OS. do 2020 2.000 €/sklop stojal | Obcina Litija
postajah. S tem sluzi kot koristno mestno orodje za
Stevilne priloZnosti. Je brezplacen in enostaven za Ureditev stojal za kolesa pred vsem do 2020 2.000 €/sklop stojal | Obgina Litija
. . Sportnimi dvoranami.
uporabo ter prijazen do uporabnika.
Ureditev stojal za kolesa pred knjiznico. do 2020 2.000 €/sklop stojal | Obcina Litija
Ureditev stojal za kolesa pred zdravstven- do 2020 2.000 €/sklop stojal | Obcina Litija
im domom.
Ureditev kolesarnice pred pokopalisc¢em. do 2020 9.000 €/kolesarnico | Obcina Litija
Ureditev stojal za kolesa pred SVC. do 2020 2.000 €/sklop stojal | Obcina Litija
Ureditev varnih in Ureditev kolesarnice na Zelezniski postaji. do 2020 9.000 €/kolesarnico | Ob¢ina Litija,
udobnih kolesarnic na S7
intermodalnih to¢kah. ‘ i . ) . o
Ureditev kolesarnic na prestopnih tockah do 2020 9.000 €/kolesarnico | Ob¢ina Litija
(t. 1. »carpool«).
Doseci dogovor z izva- | Doseci dogovor z izvajalci javnega do 2020 / | Ob¢ina Litija,
Jalci javnega prevoza prevoza glede moznosti prevoza koles, izvajalec JPP
glede moznosti nabava potrebne opreme.
prevoza koles, nabava
potrebne opreme.
Ureditev prometne Ureditev prometne signalizacije (oznaditev 10.000 €/leto | Obcina Litija
signalizacije (oznaditev | kolesarjev na voziscin, vertikalna signal-
kolesarjev na voziscih, | izacija ..).
vertikalna signalizacija
).

Gradca (Graska Dobrava)

greditev kolesarskih povrsin v smeri
Smartno pri Litiji.

Obcina Litija
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90.000 €/km
kolesarske steze
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LETA 2030 SE V LITIJI

ZANESEMO NA UREJEN
JAVNI POTNISKI PROMET

»Razvita drzava ni tista, kjer imajo revni avto-
mobile. Je tista, kjer bogati uporabljajo javni
prevoz.«

Petro Gustavo, Zupan Bogote

Kot drugod po svetu se tudi v Sloveniji in Litiji
soocamo s prevlado osebnega prometa nad javnim
potniskim prometom. Ta prevlada prebivalcem
povzroca tezave pri mobilnosti. Zgostitve prometa so
podaljsale potovalne Case, zlasti v mestnih sredisc¢ih
S0 pogoste negativne izkusnje z iskanjem parkirisca
in prometnimi zamaski. Zaradi gostote ostalega
motornega prometa so predvsem avtobusi v mestih
manj ucinkovita izbira. Poleg tega je voZnja z javnim
potniskim prevozom predraga in manj udobna od
voZnje z osebnim vozilom. VoZnje so preredke in linij
je premalo.

2030: POTUJEMO SKUPAJ, IZBIRAMO AVTO-
BUS IN VLAK

Leta 2030 imamo v Litiji vzpostavljen ucinkovit sistem
javnega potniskega prometa, ki vkljucuje vse sodobne oblike
skupinskih prevozov in prevozov na klic, ki zagotavljajo enako-
vredne pogoje za vse obCane.

Posebno pozornost namenjamo oblikam javnega potniSkega
prometa, ki so ustrezne za obcanke in obcane, ki Zivijo v
zalednin krajih.

Avtobusna postajalisca so sodobna, avtobusi so okolju
prijazni in prilagojeni gibalno oviranim osebam.

Vlak je glavno prevozno sredstvo za uporabnike, ki dnevno
migrirajo, predvsem proti Ljubljani, pa tudi proti Stajerski.

PRILOZNOSTI ZA URESNICENJE VIZIJE

Skozi obcino poteka zelezniSka povezava proti Ljubljaniin v
smeri proti Zidanemu Mostu ter naprej proti Celju in Mariboru
oz. proti Dobovi.

Litija je z Zeleznisko progo Ze zdaj zelo dobro povezana z
Ljubljano, glavnim mestom Slovenije. Na relaciji med Litijo
in Ljubljano dnevno vozi od 30 do 35 viakov, tretjina jin
omogocCa tudi prevoz koles.

Zelezniske postaje so locirane v naseljin oz. ob njin, dostopne
so pes in s kolesom.

7 aviobusnim javnim potniskim prevozom je obc¢ina Litija
povezana s sosednjimi obcinami.

IZZIVI NA POTI DO 2030

V ponudbi javnega potniSkega prevoza je treba v skladu s
potrebami prebivalcev omogociti vet povezav in poceniti
prevoze.

Obcane je treba ozavescati o uporabi javnega potniskega
prevoza. Uvesti je treba okolju bolj prijazne avtobuse in sub-
vencionirati prevoze za razli¢ne socialne skupine.

Z javnim potniskim prometom Jje treba bolje povezati sosed-
nje obcine.

JAVNI PREVOZI SO DOSTOPNEJSI ZA VSE

Zelje prebivalcev obcine Litija, analiza stanja in vizija so osnova
za nabor cillev, ki jih bomo dosegli v prinodnjih letin.

Cilji:
Povecanje obsega vozZenj z javnim potniSkim prevozom:
- Do leta 2030 bomo Stevilo potnikov javhega potniskega
prometa povecali za 20 %, prav tako se bo za 20 % povecal

delez zaposlenih, ki se na delo vozijo z javnimi prevoznimi
sredstvi.

Omogocanje dostopnosti javnega prevoza za razlicne
socialne skupine:

- Do leta 2030 bo vzpostavljena kakovostnejsa in
dostopnejsa mreZa javnega prevoza.
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KAKO BOMO TO DOSEGLI?

Obstojeca postajaliSCa javnega potniskega prometa bomo
izboljsali z urbano opremo in uredili tudi nova postajalisca.
Poskrbeli bomo za uskladitev voznin redov in pogostosti
vozen)j javnih prevoznih sredstev z dejanskimi potrebami
prebivalcev. Integrirali bomo Solske in javne prevoze.

Vzpostavljali bomo pogoje za kombiniranje razli¢nih potoval- o o akcijski nacrt
‘ . ) J Pvg ‘J ) ‘ J _ ‘p Strateski cilji Ukrepi in njihova zahtevnost T . . :
nih nacrtov. Za starejse in slabse mobilne ter za ljudi brez Cas izvedbe stroSek | nosilec
lastnega prevoza bomo vzpostavili sistern »voznje na poziv. Povecanje obsega | Nova postajaliséa za javni prevoz. 2017-2021 10.000 €/ | Obcina Litija
vozen| z javnim postajalisce
prevozom. o . . ‘ . B
IzboljSanje obstojecinh postajalis¢ za javni prevoz (nadstresnice, 2017-2020 40.000 € [ Obcina Litija
klopi, koSi za smeti, stojala za kolesa, informacijske table
z voznimi redi, ureditev postajaliS¢ na voziScu, priblizanje
postajalis¢ za javni prevoz blizje vhodom v vedja podjetja in
ustanove).
Posodobitev in razsiritev obcéinske avtobusne linije. 100.000 €/ | Obcina Litija,
leto | S7
> Uskladitev voznih redov in frekvenc javnega prevoza z dejan- / | avtobusni
KOM U J E ZE USPELO') skimi potrebami (ponoci, za vikend, turistiéne linije, povecane prvevozmki,
. kapacitete JPP ob prometnih konicah, spletne aplikacije). SZ, 0bcina
Litija
. . . Integracija Solskega in javnega prevoza. 2017-2018 Obcina Litija
Slovenske Zeleznice so v letu 2016 naredile pomem- e P eile !
ben korak naprej glede prevoza kolesarjev na \zgr;avdr_ua P+R park\r\'évé in intermodalnih tock za kombiniranje 2017-2022 Obcina Litija,
Bohiniski 0 del L 1in s konkret razlicnih potovalnih nacinov (mozZnost prevoza koles z avto- S/, DRSI
9 'nJIS 'IprOg" Sa'J SO Sq < O\I/a'njlu 'In oL@ reln-O busom in vlakom, varne kolesarnice na postajalis¢ih za javni
podanimi predlogi Operativne iniciative za Bohinj- prevoz).
sko pvrogo - preéelavg obstojecih viakov blsltvenol Dostopnost Vzpostavitev sistema »voZnja na poziv« za starejSe in slabse 2018-2019 5.000 € | Obcina Litija
povecale zmogljivosti za prevoz koles na tej progi. Javnega prevoza mobilne ob¢ane ter za prebivalce brez lastnega avtomobila.
iej je si i i razlicnim social- ) ‘ ‘ )
Nanjej je svlcer med leti 2007 'h 2015 prevoz koles nim skupinam Vzpostavitev obc¢inskega odloka o taksi sluzbi (enotna tarifa 2018-2019 3.000 € | Ob¢ina Litija
narasel ve¢ kot dvakrat (s slabih 3.000 prevozov ‘ znotraj obcine).
koles na 'et9 15 .dObrlh LIOLU BreieZey kples Uvedba enotne kartice (voZnja z vsemi oblikami javnega 2018-2019 3.000 € | Obcina Litija
na leto). To je primer dobrega sodelovanja med prevoza, placilo parkirnine, placilo izposoje avtomobila in
Slovenskimi Zeleznicami, lokalnimi turisti¢nimi kolesa) — vkljucitev v nacionalni projekt.

organizacijami, angaziranimi zeleznicarji — kolesarji

Prioritetna

JAVNI POTNISKI PROMET

ZAHTEVNOST

- manj zahteven | enostaven ‘

CAS IZVEDBE

A T
e

in kolesarskimi organizacijami, ki kaze, da je stanje
z dobrim sodelovanjem mogoce bistveno izboljsati
brez velikih stroskov in investicijskih vlozkov.

»1 % celotnega bruto domacega proizvoda v
Evropski uniji stanejo samo prometni zamaski
na evropskih cestah.«

Zavod Sopotniki, zavod za medgeneracijsko solidar-
nost, je nastal znamenom pomagati starostnikom
pri vklju¢evanju v aktivno druzbeno Zivljenje. Z
medgeneracijskim sodelovanjem Zeli prepreciti ali
prekiniti izoliranost in osamljenost starejsih prebival-
cev iz predvsem manjsih, odroc¢nejsih krajey, ki
zaradi oddaljenosti, odsotnosti avtomobila ali slabih
prometnih povezav skoraj ne zapuscajo doma.

Prostovoljni vozniki z brezplacnimi prevozi starostni-
kom omogocajo, da se udelezujejo kulturnih dogod-
kov, obiskujejo svoje prijatelje, gredo k zdravniku, v
trgovino ipd. Tako lahko ne le samostojno in brez
skrbi opravijo nujna opravila, temvec tudi spletajo
nova poznanstva in prijateljstva ter ohranjajo
druzabne stike s Sirso okolico, ki jim je sicer brez
avtomobila predalec in tako nedosegljiva.
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Prometni tokovi so bili v preteklosti usmerjeni pred-
vsem proti srediscu mest, danes pa so pomembni
prometni tokovi prisotni tudi med razlicnimi deli
obmestij in med manjsimi naselji. Naras¢anje prometa
ima mocan vpliv na obseg prometnih povrsin. Ceste,
parkiris¢a in povrsine, ki so namenjene predvsem
avtomobilom in motornim kolesom, zavzemajo velik
del prostora v vecjih naseljih. Naras¢anje prometa v
mestih in ostalih naseljih posredno povzroca kréenje
javnih povrsin in spreminja njihovo namembnost.
Obmodja, ki so bila namenjena druZabnosti, so marsi-
kje postala parkiris¢a. Javno Zivljenje se z ulic pred
prometom umika v zaprte prostore, v nakupovalna
sredisca in podobne prostore.

»70 % vsega blaga bi lahko v mestih prepeljali s

tovornimi kolesi, namesto s tovornjaki in kom-
biji.«

2030: VOZIMO PO OBVOZNICI, PARKIRAMO 4

IZVEN SREDISCA

Motorni promet je v Litiji varen, znotraj naselij je prilagojen
pescem in kolesarjem.
Tranzitni promet je iz nekaterih naselij preusmerjen na

obvoznice. To velja zlasti za Litijo, v Smartnem pri Litiji in
Gabrovki so urejene povezave na obvoznico.

Obseg motornega prometa je v naseljin manjsi. Na kljucnin
vstopnih toc¢kah v mesto je poskrbljeno za parkiranje
obiskovalcev. Tocke parkiranja so povezane z moznostmi
udobnega javnega potniskega prevoza ter s povrsinami za
kolesarje in pesce.

PovrSine za mirujoCi promet se zlasti v srediS¢u mesta
umikajo z ulic. Izvaja se pescem, kolesarjem in uporabnikom
javnega potniskega prevoza prijazen prometni rezim.

PRILOZNOSTI ZA URESNICENJE VIZIJE

Litija je Ze sedaj dobro prometno povezana z Ljubljano, v
mestu Je zadostno stevilo parkirisc.

IZZIVI NA POTI DO 2030

Najvecjo tezavo predstavija tranzitni promet skozi mesto
Litija in naselje Gabrovka. V zaledju je stanje cest slabo.
Kultura voznikov je vecinoma neustrezna.
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KAKOVOST ZIVLJENJA V PROMETNO
VARNEJSEM OKOLJU

Zelje prebivalcev obcine Litija, analiza stanja in vizija so osnova
za nabor ciljev, ki jih bomo dosegli v prinodnjih letih.

Cilji:
ZmanjSanje Stevila vozenj z osebnim avtomobilom:

- Do leta 2030 se zmanjsa Stevilo voZenj na razdaljah do T km
za 20 %, na razdaljah do 4 km za 20 odstotkov.

- Do leta 2025 se poveca povprecno zasedenost osebnega
avtomobila.

Povecanje prometne varnosti:

- Do leta 2030 se z ustrezno ureditvijo odpravi nevarne
tocke — mesta z visoko stopnjo nesrec.

- Do leta 2030 se zmanjsa Stevilo prometnih nesre¢ za 50 %.

Vecja privlacnost in kakovost mestnega okolja:

- Do leta 2025 se v centru Litije vzpostavi obmocje
skupnega prometnega prostora.

- Do leta 2030 se zmanjsa negativne vplive na okolje.

Povecanje pretoc¢nosti in dostopnosti:

- Do leta 2025 se odpravi ovire do vseh pomembnih lokacij
v obcini.

KAKO BOMO TO DOSEGLI?

Posodobili bomo sistem ¢asovno omejenega parkiranja v
centru Litije. Vkljucili se bormo v sistem skupne rabe pred-
vsem elektricnih avtomobilov (t. 1. »car sharing) in spodbujali
sopotnistvo (t. 1. »carpool). Postavili bomo kazalnike hitrosti
(signalizacija »vi vozite«) in prenosne radarje, poostrili bomo
nadzor prometa na pomembnih tockah v naseljin. Poskrbeli
bomo za umirjanje prometa in izboljsali stanje obstojecin
cest. VV voznem parku javnih ustanov bomo spodbujal izbiro
elektriénih vozil.

i

»25 % vseh izpustov CO, v urbanem okolju izvira
iz prevoza blaga.«

KOMU JE ZE USPELO?

V projektu Drive Green so CVS Mobile, ZRC SAZU in
Fakulteta za elektrotehniko najprej pripravili aplikacijo,
ki ugotavlja, kako ljudje vozijo avtomobil, saj lahko

Z mirno voznjo prihranijo desetino emisij in goriva,
obenem pa povecajo varnost v prometu. Nato pa so
pomislili, da bi lahko vozniki emisije zmanjsali tudi za
100 %, Ce se preprosto ne bi usedli v avtomobil.

Ljudje sedimo vec kot 9 ur dnevno, po nakupih ali na
sestanek pa se najpogosteje odpravimo z avtomo-
bilom, namesto da bi Sli pes ali s kolesom ter se
med potjo razgibali, prihranili gorivo in zmanjsali
skodljive izpuste. Nova aplikacija 1, 2, 3 Ljubljana
za pametne telefone je namenjena spodbujanju
zdravega nacina Zivljenja in zmanjsevanju vpliva
prometa na okolje. Aplikacija uporabniku pokaze,
koliko je v zadnjem dnevu, tednu, mesecu in letu
hodil, tekel, kolesaril, uporabljal javni prevoz ter se
vozil z avtomobilom. Aplikacija osebne dosezke
dolo¢i izklju¢no na podlagi podatkov, ki jih pridobi
s senzorji telefona. Uporabnik zato ne potrebuje
nobene Sportne zapestnice, pametne ure ali druge
naprave za merjenje razdalje in trajanja gibanja,
temvec le telefon.

Prioritetna podrocja:
MOTORNI IN MIRUJOCI PROMET

ZAHTEVNOST

- manj zahteven | enostaven |

CAS IZVEDBE

2017-2022

o . Akcijski nacrt
Strateski cilji Ukrepi in njihova zahtevnost - . - .
Cas izvedbe Strosek Nosilec

ZmanjSanje Stevila | Razsiritev/posodobitev sistema ¢asovno omejenega parkiranja 2017-2019 15.000 € | Obcina Litija

vozenj z osebnim | v centru Litije.

avtomobilom. ) ‘ N . .. o
Vizpostavitev parkirne politike v mestu Litija. 2017-2019 20.000 € | Obcina Litija
Vkljucitev v t. i. elektro »car sharing« sistem (navezava na 2019-2020 50.000 € | Obcina Litija,
Ljubljano). ponudnik
Spodbujanje t. i. nacinov potovanja »carpool« (vzpostavitev 5.000 € | Obcina Litija
aplikacije).

Poveganje pro- Poostritev nadzora prometa v naseljih, posebej na obmodju vrtca 0 € | policia,

metne varnosti. in Sole. Aktivnosti za ozave$€anje prebivalstva o obnaSanju v redarstvo
prometu.
Nabava in postavitev treh kazalnikov »vi vozite« in analiziranje 2018-2020 6.000 € | redarstvo
ucinka (prikrite meritve hitrosti na lokacijah pred in po ukrepu, ko
se kazalniki prestavijo na druge lokacije).
Nabava dveh prenosnin ohisij radarskih sistemov za prikrita 2018-2020 20.000 € | redarstvo

merjenja hitrosti (s pomodjo video detekeije kaznovanje voznikov
tovornih vozil).

Umirjanje motornega prometa (omejitev hitrosti, cona 30,
0Zja cesta, tlakovanje cestis¢, majhni zavijalni radiji, plos¢adi,

Sikane, sredinski prometni otoki). Rekonstrukcije kriziS¢ v smislu
trapeznih ploscadi znotraj con umirjenega prometa.

Izbolj$anje obstojecih cest (sanacija dotrajanih vozis¢ in mostov,
povecanje nosilnosti in dovoljenih obremenitev vozis¢ in promet-
nih objektov, tj. mostov, nadvozov ipd., urejanje nevarnih odsekoy,
Siritve z namenom povecanja preto¢nosti) in namestitev ustrezne
prometne signalizacije.

Vedja priviaénost
in kakovost mest-

Nadomestitev voznega parka javnih ustanov in gospodarskih
subjektov z vozili na elektriéni pogon.

2017-2020

10.000 €

Obcina Litija

Obcina Litija

Obcina Litija

Obcina Litija

negaokolja. [T o ST ST
Podpora pri iskanju sofinanciranja nakupa vozil za obéane na
okolju prijaznejsi pogon (elektriéni).
Omejevanje motornega prometa (€Enosmerne povezave, prepove-
di za tovorni promet, dovoljenja za lokalne prebivalce, masovno
omejen prometni rezim, zgo$éevalne takse) — Studije.

Povecanje Vkljucitev v sistem spremljanja zasedenosti parkiriS¢ in informi-

preto¢nosti in ranje o tem.

dostopnosti.

Projektna dokumentacija — zmanjSanje tranzitnega prometa
skozi mesto Litija (obvoznica Smartno pri Litiji).

30.000 €

Obcina Litija

do 2018

ZmanjSanje tranzitnega prometa in povecanje preto¢nosti skozi
mesto Litija (obvoznica Ljubljana—Zasavje).

ZmanjSanje tranzitnega prometa in povecanje preto¢nosti skozi
mesto Litija (obvoznica Smartno pri Litiji).

ZmanjSanje tranzitnega prometa (celostna ureditev) skozi naselje
Gabrovka — priprava projektne dokumentacije.

do 2019

ZmanjSanje tranzitnega prometa in povecanje preto¢nosti skozi
naselje Gabrovka — izvedba.

Uporaba informacijsko-komunikacijskega omreZja IKT v Obg&ini
Litija za potrebe trajnostne maobilnosti.

Postavitev detektorjev priblizevanja vozil v nepreglednih kriziscih.

65.000 €

16.000 €

Obcina Litija,
RS
Obcina Litija,
RS

Obcina Litija,
RS

Obcina Litija

Obcina Litija

Obcina Litija

20.000 €

Obcina Litija




»Potuj pametneje in pomembno prispevaj k
hitrejSemu potovaniju, ¢istejSemu zraku, manj
hrupnemu vsakdanu, boljSemu pocutju, ne
nazadnje pa tudi k uspesnosti naselja, v katerem
bivas.«

»V 90 % nesrec je ¢lovek odgovoren za nastanek
nesrece, v 57 % nesre¢ pa voznik sam.«

PODPORNE AKTIVNOSTI
PRI NACRTOVAN]JU

TRAJNOSTNE
MOBILNOSTI

Stevilo prometnih udeleZencev je vsako leto vedje,
prav tako se povecuje tudi Stevilo nesrec. Po uradni
statistiki so pri nas za vec¢ino prometnih nesrec krivi
vozniki in drugi udelezenci v prometu s svojim ne-
pravilnim ravnanjem. Korak k izboljSanju stanja je
proces vzgoje odgovornosti v prometu, ki bi se moral
zaceti Ze pri otrocih. Za urejenost prometa smo odgo-
vorni vsi!

KAJ SI ZELIMO IN POTREBUJEMO
PREBIVALCI LITIJE?

- Dvig kulture obnaSanja v prometu, promocijo trajnos-
tne mobilnosti in ozavescanje ljudi o pomenu trajnostne
mobilnosti.

- Sistemati¢no spremljanje podroc¢ja mobilnosti.

- Povecanje konkurenénosti Obgine Litija s povecanjem
mMoznosti pri prijavah na razpise.

- lzvajanje Celostne prometne strategije in vzpostavitev
sistemskih, financnih in upravnih pogojev pri urejanju
mobilnosti.

- Uravnotezeno nacrtovanje investicij s spremembo

nacrtovalskin prioritet.

- Zagotavljanje transparentnosti odloc¢anja v vseh fazah
nacrtovanja mobilnosti.

KAKO BOMO TO DOSEGLI?

Obgina bo sprejeto Celostno prometno strategijo redno
revidirala in prenavljala ter zagotovila kader, ki bo pokrival
izvajanje strategije. Obcina Litija se bo najman] vsaka tri leta
prijavila na en evropski ali drzavni razpis s podrocja trajnos-
tne mobilnosti in zagotovila kader, ki bo izvajal projekte.

Vsako leto bo izvedena najmanj ena akcija s podrocij vzgoje,
ozaveScanja in promocije za razliéne ciljne skupine.

Vzpostavilo se bo regijsko delovanje s podro¢ja trajnostne
mobilnosti.

Ve¢ ukrepov si oglejte v preglednici akcijskega nacrta.

Vsako leto bomo izvedli najmanj eno akcijo s podrocij vzgoje,

ozavesCanja in promocije za razlicne ciljne skupine.

Vzpostavili bomo regijsko delovanje s podrocja trajnostne
mobilnosti.
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KOMU JE ZE USPELO?

»26.000 zrtev prometnih nesrec. Na evropskih
cestah na leto umre priblizno toliko ljudi, kot je

prebivalcev Kopra ali Novega mesta.«

AMZS je v letu 2016 zacel s projektom Cesta
ni komedija, ki je namenjen mladim, ki sodijo
med najbolj ogrozeno in ranljivo skupino v
prometu. SrednjeSolce so s pomocjo delavnic
in t. i. »stand-up« komedije na petih poklicnih
srednjih Solah v Ljubljani, Mariboru, Celju, Novi
Gorici in Kocevju spodbujali k razmisljanju o
prometni varnosti in njihovi udelezbi v pro-
metu.

Dragl fupan!

Zelim si, da bi se na svoji potl v dolo bolje polutilfa...
Cilj projekta Cesta ni komedija je na inova-
tiven in duhovit nacin spodbuditi mlade k

m i Iy p A i el o -..
razmi$ljanju o prometni varnosti in njihovi A L LTt f:I«'T?uJ'L-_ Y T e —
udelezbi v prometu. Cesta ni komedija je el - Aete Aa fd.f“{: s B
namre¢ del evropskega projekta European B ikl i Qe ont maibols
Road Safety Tunes, ki ga financira Evropska P ad aile ascaa aw oAl

unija. Projekt se izvaja v Sloveniji, Avstriji, fAANAMA
Belgiji, Spaniji, na Ceskem, Madzarskem, Ni-
zozemskem in na Poljskem. Partnerji projekta
so v prvem letu izmenjali pozitivne izkus$nje s
podroc¢ja izvajanja delavnic na temo prometne

Prioritetna

SKUPNI, PODPORNI CILJI

ZAHTEVNOST

- manj zahteven | enostaven |

CAS IZVEDBE

| 2017-2022 | Do 2025

Strateski cilji

Ukrepi in njihova zahtevnost

Akcijski nacrt

Cas izvedbe Strosek | Nosilec

Spremljanje stanja.
Sistemati¢no spremljan-
Jje podroc¢ja mobilnosti.

Vzpostavitev in izvajanje sistema za spremljanje navad in
Stevila udelezencev v prometu, lahko s spremljanjem stanja
na konénih lokacijah (hoja v Solo, na obcino, v trgovino ...,
anketami ali Stetjem

Na podlagi spremljanja stanja izvajanje evalvacije in
nacrtovanja novih ukrepov.

Dologitev stalnih merilnih mest za vse vrste prometa, kar
dolgoro¢no omogoca primerjavo razlicnih vrst prometnih
sredstev (t. i. »modal split«).

2017 10.000 €| Obcina Litija

VzdrZevanje baze podatkov.

5.000 €/leto | Obcina Litija

Javno objavljanje podatkov.

2.000 €/leto [ Obcina Litija

AZuriranje prometne Studije Obcine Litija iz leta 2008.

50.000 € [ Obcina Litija

2018-2019in
ves ¢as

varnosti v srednjih Solah, ob koncu pa bo
nastal Se prirocnik z metodami vkljucevanja
mladih, da bi izboljSali prometno varnost.

10 minut na 100 km, pri cemer v okolje
izpustimo80 % vec CO,.«

»Znizajte hitrost — z agresivno voznjo pridobimo

o L Akcijski nacrt
Strateski cilji Ukrepi in njihova zahtevnost S - )
Cas izvedbe Strosek | Nosilec
Povecana Na podlagi CPS se Obc¢ina neprestano prijavija na evropske ali /| Obcina Litija
konkuren¢nost Obcine | drzavne razpise s podro¢ja trajnostne mobilnosti.
Litija. o ) - o
! L ; : Zagotovitev kadra, ki bo izvajal projekte s podro¢ja prijavijanja /| Obcina Litija
Povecanje moznosti na razpise.
Obcine pri prijavah na
razpise.
|zvajanje CPS. Sprejem CPS, revizije vsaki 2 leti, prenove vsakih 5 let. /| Obcina Litija
Zpostavitev sis- : < : < e
‘ o g :
v Redno zagotavljanje sredstev v proracunu za izvajanje ukrepov. /| Obcina Litija
temskih, finanénih in
upravnih pogojev pri Zagotavljanje kadra, ki bo pokrival izvajanje CPS. /| Obcina Litija
urejanju mobilnosti. ‘ B ) B ‘
Vzpostavitev regijskega delovanja na podrogju trajnostne /| Srce Slov-
mobilnosti. enije, RRA
LUR, RRA
Zasavje,
obcine
UravnoteZzeno Doseci uravnotezenost delezev investicij za posamezne /| Obcina Litija
nacrtovanje investicij. prometne nacine in razmerje 90 : 10 med investicijami v
Sp[ememba | infrastrukturne in mehke ukrepe.
nacrtovalskih prioritet in
njihovih uveljavitev.

Vzgoja in izobrazevanje.
Dvig kulture obnasanja

Izvajanje izobrazevan] in stalno obveséanje prek medijev o
prednostih trajnostne mobilnosti in o ustreznem obnasanju v

10.000 €/ | Obcina Litija,
leto | Sole, vrtec,

v prometu. prometu na vseh ravneh (predavanja, zgibanke, izobrazevanje Drustvo
Prermes]aiesiie ..) = Vkljugitev éq\, vrtcev, upokqencev in Turistiénega drustva upokojencey,
‘ ; v vsakoletne akcije izobrazevanja. Kolesarsko
mobilnosti. — - _ ) — drustvo, 47
Ozave$tanije ljudio Vzgoja in izobrazevanje na temo varnosti v prometu, in sicer policija, -
prednostin trajnostne pescev, kolesarjev, voznikov motornih vozil (spodbujanje SPVCP Sree
mobilnosti. noSenja odsevnikov, uporabe Celade, obnavljanje znanja iz CPP, S\ovenije,
vzpostavitev sistema opozorilnih mobilnih merilnikov hitrosti, drugi
brezplacni preventivni pregledi koles, akcije v zvezi z ustrezno
opremo kolesarja, sofinanciranje nakupa koles Solam za
opravljanje kolesarskega izpita, sofinanciranje teajev varne
voznje, nagrajevanje vzornih voznikov ...).
Spodbujanje in promocija uporabe javnega prevoza in drugih
cenovno ugodnih nac¢inov potovanj (v sluzbo, v olo, po
vsakodnevnih opravkih — povracilo prevoza v sluzbo v obliki
vOzZovnic za javni prevoz, spodbujanje zaposlenih, ki uporabljajo
javni prevoz, zagotavljanje informacij o javnem prevozu in
promocijske akcije le-teh, spletne aplikacije, ETM), kot sta t. .
»carpool« in »car sharing.
Poostritev policijskega nadzora in redarstva (izvajalci javnin del,
druzbeno koristno delo ...) okrog VIZ ustanov — ob&asno vse
leto, ne samo na zacetku Solskega leta
Okrepitev sodelovanja vseh skupin udelezencev v prometu v
sklopu akcije Evropski teden mobilnosti.
|zdelava nacrta trajnostne mobilnosti za Obéino do 2020 20.000 €| Obcina Litija
Litija.
|zdelava
nacértov |zdelava nacrta trajnostne mobilnosti za javne do 2022 20.000 €| Obcina
trajnost- | ustanove, ki so vedji generatorji prometa v Obcini Litia, javne
ne mobil- | Litija. ustanove
nosti.
Izdelava nacrta trajnostne mobilnosti za podjetja, do 2022 20.000 €| podjetja
ki so vedji generatorji prometa v Obéini Litija.
Vkljucevanje javnosti. Zagotovitev vkljucevanja javnosti ter posvetov s /| Obcina Litija
Zagotavlianje transpa- prebivalci in klju¢nimi delezniki za vse vecje
rentnosti odloGanja v investicije v vseh kljuénih fazah razvoja projekta.
vseh fazah nacrtovanja
maobilnosti.
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